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De bonnes performances sont acquises
au Ve Circuit de vitesse de Porrentruy

Les vaingueurs de Ia journée : Taveri (Guzzi) dans les 250-cm3 inter-

nationale ; Lambert (Norton) dans les 500-cm3 nationale ; Pagani (MV)

dans les 500-com3 internationale ; Haldemann (Norton) dans les sidecars
500 om3 internationale et Lang (Cooper) dans les racers 500 em3

Pour la cingquiéme fois, le Moto-
Club d'Ajole organisait une grande
compétition internationale de vitesse
pour motocyclettes, Cette manifes-
tation otait complétée d'une épreuve
pour racers de la formule III de
0 omd. Gréce a laotivité inces-
sante des initiateurs et malgré le
temps incertain du dimanche matin,
ol un vent violent faisait rage et ou
la pluie se montrait menagante, ces
belles épreuves, suivies par un nom-
breux public, ont rencontré un suc-
cés complet et absolument mérité.
On le doit au président du comité
d'organisation, M. Reynold Rey, eta
ses dévoués collaborateurs, en par-
ticulier a M. Joseph Vallat, vice-
président, au directeur de course qui
n'est autre que M. Edmond Fell, le
sympathique coureur de motocross
de da Maison Condon, & Coufaivre,
et M. Paul Calame, un chef de pres-
se compétent. Le chronométrage, ef-
fectué, comme d’habitude, au moyen
du « Time recorders, mis 3 la dis-
position par la Maison Omega de
Bienne, &tait assuré, avec leur au-
torité coutumiére, par MM. Jenny,
Todli et Decrauzat. La Commission

technique nationale était Teprésen- |
tée par son président M. Michel Ta- |
vernier, le commissaire sportif étant i

M. G.Ladame de Genéve, alors que
M. E Ehrsam de Bale fonoctionnait
en qualité de commissaire technique.
Trois é&léves chronométreurs de la
FEMS. traveillajent parallélement
avec le chronométrage officiel sous
Pexpente direction de M. Joseph Be-
dolla de Genéve,

Le circuit, en parfait état et qui
permettait des compétitions absolu-
ment réguli marquait un déve-
loppement de 3637 m. La piste com-
prend une dénivellation assez sé-
rieuse dans le village de Courtedoux
cambinées avec de multiples virages,
ce qui demandait des concurrents
une grande maitrise et des réflexes

culiérement

montrait déja ses intentions
en couvrant le circuit en 2'15,2”, de-
vant Camathias (Guzzi) en 2°17,2”,
Marelli (Guzzi) en 2'186” Belotti
(Parilla) en 2'215" et Béhrer (Pa-
rilla) en 2'21,8". Dans la catégorie
500 cm3 npationale, Gunzenhauser

derriére lui
tchless) en 279,17, Naef (Gilera)
en 2'11,7", et Bleuer (Triumph) ainsi
Que Baudin (Triumph), tous deux
internationale

veri sur Norton en 2'3,3”, Heath
(Norton) en 2'7,9” et Camathias
(Norton) en 2’10”. Les essais des si-
decars ont été enlevés par lexocel-
lent Haldemann (Norton) en 2'13,4”
devant Strub (Norton) en 2'16,7”,
Keller (Norton) en 2'21,5" et Benz
(Norton) en 2'21,9”. Quant aux ra-
cers de la formule III, 500 cm3, c'est
PYAnglais Leston sur Cooper qui fut
le plus vite en 2'5,6”, alors que
Bastien sur Flash réalisait 2'6,3”,
Hutchinson (Cooper VI), 2'7” et
Lang (Cooper), 2'7,9”.

Vibrante bataille dans les quarts-
de-litre

Le départ est donné aux 11 con-
cumrents suivants: Bohrer (Parilla),
Baviera (Guzzi), Spadoni (Parilla),
Belotti (Panilla), Schumacher (Guz-
zi), Camathias (Guzzi), Marelli (Guz-

zi), Taveni (Guzzi), Haynes (Velocet-
te), Verd (Guzzi) et Bianchi (Guzzi).

Au premier tour, c’est Béhrer (Pa-
rilla) qui est le plus mapide, Il em-
méne dermiere lui Bellotti (Parilla),
Taveri (Guzzi) et Marelli sur Guzzi
également. Camathias
Spadoni (Parilla) sont retardés, leur
embrayage refusant de fonctionner,
alors que Schumacher (Guzzi) est
ennuy€é par sa magnéto. Au second
tour, Belloiti (Parilla) prend la téte,
mais par pour longtemps, car au
passage suivant, fortement attaqué
par le bouillant Taveni (Guzzi), il
doit &incliner. Insensiblement Ta-
veri augmente son avance. Au qua-
tniéme tour, il est & 200 m de son
poursuivant le plus direct, Bellotti
(Parilla). Mais des le troisiéme tour,
un puissant duel se dessine pour la
seconde position et bientét Mareili
(Guzzi) lemporte sur le Tessinois,
Taveni, en téte, accentue sa progres-
sion qui de 10 secondes au 8e tour,
est portée a 18 secondes au lle pas-
sage. Le trou ira encore stagrandis-

(Guzzi) et

Course de la classe internationale des 500-cm3. Nello Pagani, Italie (MV 4 cyl),
le brillant vainqueur de l'épreuve

el
P

Le Suisse Lulgi Taverl (Guzzl) apré
avoir remporté la victoire dans
des 250-cm3 Internationale a recu 1
ditionne]l bouquet. On le voit ici félici
par M. H. M. Tavernler, de la C.8.N

Un passage de Claude Lambert, Genéve-
Carouge (Norton « Manx»), qui rempurur.
Ia victolre en classe nationale 500 cm3

sant et Taveri, roulant avec régu-
larité, enregistre au 25¢ tour, une
bonification de 45” sur Marelli et
1’5” sur Bellotthi. Les jeux sont dés
lors faits et les positions restent les
mémes, Bohrer (Parilla), 3 la 4e pla-
ce parvient encore i rester dans le
tour du brillant vainqueur, tous les
autres concutrents étant doublés,
Taveri boucle les trente tours du
circuit en 1 h 10'8,4”, soit 4 la belle
moyenne de 93 km 319 a I’heure.

Dure confrontation dans la catégorie
500 om3 nationale

Cette course comprenait également
30 tours du circuit soit au totat 109
km 090. Elle fut disputée avec vi-
gueur. Malheureusement, elle a &té
assombrie, au premier passage, par
un accident dramatique arrivé au
sympathique coureur balois Kurt
Gunzenhauser qui pilotait une Gile-
ra. Dans un léger virage, 200 m avant

"la tribune du chronométrage, 2 ia

S}nivte semble-t-il d'une erreur dles-
timation en voulant amorcer une
manceuvre de dépassement, i tou-

cha la roue armiére d’un autre con-
current, fut départé hors de la piste,
jeté contre un arbre et tué sur le
coup.

en 2'13,1”. La classe

des demi-litres Le départ de la course des 250-cm3 internationale, De gauche i droite: No 213,

Bruno Bohrer, Allemagne (Parilla) ; No 37, Lanfranco Baviera, Italie (Guzzi) ;

No 31, Otello Spadoni, Italie (Parilla) ; No 47, Carletto Bellotti, Suisse; No 35,

Florian Camathias, Suisse (MV Agusta), et tout au fond A droite (No 43), Luigi
Taveri, Suisse (Guzzi), vainqueur de Vépreuve
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Les 23 partants suivants s'alignent
aux ordres du chef de course : Cas-
tella (Norton-Manx), Frey (Triumph),
Odermatt (Norton), Brithlhart (Guz-
zi), Guisolan (Matchless), Péclard
(Velocette), Killer (Triumph), Reng-
gli (Vincent HRD), Lambert (Norton-
Manx), Baudin {Tniumph) Messer-
u’ ”(Mmchviess), Chapuis  (Norton),
}\popfel (Triumph), Naet (Gilera),
Vérolet (Gilera), Enggist (Norton),
Tu_sther (Triumph), Gunzenhauser
(G‘x}erd). Lindenmann (Triumph GP),
Wegs (AJS), Tschan (Norton), Bleuer
(Triumph GP), Zehnder (Triumph).

Zehnder au guidon de sa Tri-
umph montre beaucoup de vigueur
au début et prend un net avantage
sur Bleuer (Triumph), Brihlhart
(Guzzi) et Kndpfel (Triumph). Mais
bientot, les positions changent et
Baudin (Triumph), dont la presta-
tion fut pleine d'énergie, slinstalla,
pendant huit tours A la seconde
pPlace, la iroisiéme étant constam-
ment tenue par Knopfel. A mi-
course, pourtant, il y eut un élément
déterminant, Le soleil qui, jusque-
13, s'était timidement montré, fit
pPlace a de rageuses averses. La
chaussée mouillée ne convint plus a
certains concurrents, spécialement
a Zehnder, le leader, qui fut, dés le
quatorzieme tour, attaqué avec une
rare violence par Lambert (Norton-
Manx), revenu d'assez loin en ar-
riére. Le Neuchitelois fut dans 1’ob-

hgdtu‘pn de baisser pied devant l'in-
transigeance du Genevois. Lambenrt
poursuivit sa course A da wictoire et
augmenta sans cesse l'écart sur la
meute lancée 3 ses trousses. Au
vingtiéme tour, il roulait avec 16"
d'avance sur Zehnder et 30" sur
Knipfal. On note de nombreux
abandons pour des causes diverses.
Au dernier tour, Knopfel, jusque-la
en troisitme position, fait une chute
dans les boucles du village de Cour-
tedoux. Il continue courageusement
§a route, mais se fait passer par
Brihlhart (Guzzi). Lambert a enlevé
cette difficile épreuve avec une vir-
tuosité sans égale et a montré des
qualités de vrai champion.

Sélection meurtriére dans la caté-
gorie 500 cm3 internationale

On recense vingt partants
cette compétition qui fut
extraordinaire bagarve, soit: Halde-
mann (Norton), Spadoni {Gilera),
Vidonne (Norton), Morgan (Norton),
Hug (Norton), Strub (BSA), Haynes
(Norton), Heath (Norton), Fuhrer
(Norton), Camathias (Norton), Béh-
rer (Horex), Ellenberger (AJS) Wil-
liams (Triumph spéc.), Bellotti (Nor-
ton-Manx), Stamm (Gilera), Wiin-
sche (Norton), Del Torchio (Match-
less), Beevers (Norton), Taveri (Nor-
ton), Pagani (M.V. 4 cyl.).

L’histoire se déroula en deux
temps. Taveri (Norton) fut d’abord

dans
une

Toujours spectaculaire, la course des racers 500 cm3 a vu le triomphe d’Adolphe
Lang, de Bad-Mingolsheim (All;mxgne). sur Cooper

(Photos ;: Presse-Diffusion, Lausanne)

Dang les sidecars, Milo Heer, Suisse (BMW) méne devant Edgar Strub, Suisse
{Norton), qui terminera deuxiéme
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le plus mapide, mais apres quatre
passages, il devait déja abandonnei
le commandement au fulgurant Pa
gani qui a conduit sa M. V. avec
maitrise inégalée, Dés l'instant
prit la téte, il se mit en devoir, d
une ronde inflernale, de doubler tou
ses adversaires, Il y parvint, puis
que le dernier, Camathias (Norton)
fut passé par VItalien juste avant
l'arrivée, Cette épreuve ce disputait
sur 40 tours soit 145460 km. Au 24¢
passage, Taveri jusque-la a la se
conde place et qui se défendait avec
beaucoup de vigueur dut abandon-
ner a la suite d'une défection de la
boite de vitesses. Déslors, Camathias

un¢

ou il

eut le périlleux honneur de croise:
le fer avec l'extraordinaire Pagani
Le champion italien qui tournait

avec une régularité mathématique a

couvent la distance a la moyenne
horaire de 104,194 km., da plus éle
vee de cette journée de sport moto
risé. Ajoutons qu'il y eut sept

1

abandons, ce qui montre combien la
lutte fut dure dans cette catégorie

Relevons encore la trés belle per
formance réalisée par l'Anglais Hay-
nes sur Norton. Bien placé au début
de la coumrse, il dut s'arréter dans
les deux tiers du parcours et per-
dit trois tours sur ses concurrents
Avec cranerie, il se remit a la tache
et combla, aprés une chasse de tous
les instants, une partie de son retard
et remonta en quatnieme position

Ce fut la J'une 1¢ itraction (
combien pectaculaine dle ¢
grande bataille [ ¢ \ H
(Norton) qui se mair 1t fort !
en quatrieme position, fit une ch
sans suite grave, dans « virage (
Courtedoux Iy fut retro ]
au huitieme rang Dan «
dermiers towr on assista a un p
quant duel entre le leade 1f
et le second Camathia C ni
doublé au 34e passage, revi da
le tour du vainqueur au 36¢ tou
n‘a etée deéefinitivement doublé
sur la ligne d'arrivée

Positions acquises dés le début dans

les sidecars 500 ¢m3 internationale

Les treize coureunr: uivant
putent cetbe compeétition prévue
trente tours du circuit 01t 109,090
kilomaétres Miuhlemann Norto
Benz (Norton) Heer (BMW)
genschwiler (Gilera) Camathi
(BMW), Sta 1 (Norton), Reichli
(Norton) Strub (Norton) Auber
(Norton), Haldemann (Norton
Meier (NSU), Keller (Norton), Vers
(Norton)

Tout desuite, Haldemann (Norto
prend la téte et grice a sa technique
aussi bien qu'a sa puissance, aucut
concunrent ne peut Jui résister
cinquieme passage, il avait déja un
avance de 1¢ i Strub (Norton)
la portait & 38" a mi-course. Il 1¢
longtemps avec cel avantage, ma

Un amusant incident : dans la course des racers 500 cm3, 'Allemand Walter Weeke,
montant une voiture de sa construction, est entré dans les bottes de pallle alors
qu'un autre concurrent arrivant i son tour, le tamponnait par derriére

Hans Haldemann, Suisse (Norton), le gagnant de la classe internationale des side-
cars 500 cm3, dans un virage
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X istances au Circuit de
Porrentruy, Kurt Gunzenhau-
Ser et Paul Boller étalent des
Sportifs dans toute ]'accephoﬁ
du terme. Le pPremier, dgé de
28 ans, e second de 21, en-
traient dans un avenir plein
de promesses, Kurt Gunzen-
hgusgr exploitait un garage a
B)nnmgen~. prés de Bale, Mem-
bre fidéle du Moto-Club Basel-
West c'était un camarade dé-
Voué et enjoué. Raul Boller
qui gvait travaillé comme gal-
vaniseur A Zurich venait
d'entrer, il y a quelque temps,
Comme contremaitre dans une
usine d’Altstetten. Il fut le
passager de J. Suter et de H.
S_Lamm dans plusieurs courses
disputées en France et en
Suisse. Tous deux sont tombés
au champ d'honneur du sport
motocycliste. La Fédération
motocycliste suisse, son con-
seil de direction et sa com-
mission sportive — qui se fe-
ront représenter aux obseéques
— §'inclinent profondément de-
vant les dépouilles mortelles
de Kurt Gunzenhauser et de
Paul Boller et présente a leur
famille, & Mile Alice Will,
l'expression de leur sympathie
émue,

dans le tour du vaingueur, tous les
autres ayant été doublés une ou

augmenty sensiblement
el faisait déja figure de
lorsqu'au  dernier tour sa
Cassa, ce qui permit a
Suisse Gilomen (Cooper) de se
tager les deux premiéres places,
alors que Leston ne parvint au but
qu'en poussant sa voiturette,

La distribution des pnix a V'Hbtel
Terminus, dirigée par le président
du comité d'organisation, M. Rey,
mit fin & celte belle manifestation.
On veut, & cette place, féliciter en-
core une fois le Moto-Club ajoulot
de Porrentruy de son esprit d’entre-
prise et lui souhaitons, d'ores et
déja, plein succés pour le prochain
cirocuit de vitesse qui aura lieu dans
la charmante petite cité jurassienne
dans deux ans. André Dormond

Un incendie chez MV-Agusta

Un violent incendie s'est déclenché
au début de juin aux Usines MV, a
Cascina Costa, prés de Verghera, et
notamment dans les ateliers de cons-
truction des motocyclettes, propriété
des fréres Agusta, ou l'on fabrique
également des hélicoptéres. Le feu
prit une grande extension lorsqu’il
atteignit les ateliers de peinture.
Une énergique intervention des
pompiers a cependant permis de se
rendre maitre du sinistre, qui a fait,
selon une premiére évaluation ra-
pide, pour plus de 40 millions de
lires de dégats. Cependant, le travail
n'a pas subi d'interruption.
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écrire a M. Lucie
passe Magali, A
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en Taison du vent trés vialent qui
soufflait dans le sens contraire, la

Villiers a sorti 1 500 000 Bl amcmbis:

SHs-

Florian
WY (7i

i
H
!
{
i
.i

vitesse baissa singuliérement et 1l'on
compta que le leader mettait cing
secondes de plus au tour qu’au dé-
but de I'épreuve. A noter que cette
épreuve aussi fut marquée par un
regrettable accident. Le Zurichois
Paul Boller, passager de Stamm
(Norton) heurta wune borne de la
tate et fut pelevé avec une fracture
du criane et conduit a linfirmerie,
ou il est mort des suites de ses bles-
sures.

Bonnes performances des racers,
formule III, 500 cm3.

Le nombre des concurrents étant
trop grand on dut les scinder en
deux groupes et leur faire disputer
une éliminatoire. Dans le premier
groupe, Hutchinson (Cooper)
mina en téte, mais on n’eut jamais
limpression que VAnglais Leston
(Cooper), qui arriva a 5° du leader,
poussa a fond. I} semblait plutot
vouloir se réserver pour l'ultime fi-
nale. Dans le second groupe, 'Alle-
mand Lang (Cooper) rencontra une
certaine résistance de la part de Gi-
lomen (Cooper), mais ce dernier fut,
dans Jles deux derniers tours, nette-
ment distancé.

La finale des macers couronnait la
journée. Elle se courait sur quinze
tours du cirouit (54,548 km.) et ré-
unissait les conducteurs suivants:
«Caulins» (Cooper), Kunke (Cooper),
Leston (Cooper), Hillier (H.P.N.),

Gilomen (Cooper), Lang (Cooper),
Ahrens per), Aubent (Cooper),
Hutchinson (Cooper VI), Weeke

moteurs deux temps pour motos

Récemment, la firme britannique
Villiers a sorti son 1.500.000e moteur
deux temps depuis la création, en
1913, des chaines de montage spé-
ciales pour moteurs de motocyclette.
Le premier exemplaire fut un 196-
cm3 qui fit son apparition sur une
machine trés rudimentaire qui n’en
fit pas moins excellente impression.
Actuellement, Villiers produit, exclu-
csivement en deux temps, une gamme
de moteuns comprenant des 98-cm3,
125-cm3, 197-cm3 et 225-cm3. Il con-
vient de remarquer que lactivité de
la marque s’'aplique, en outre, a la
réalisation de modeéles deux et qua-
tre temps pour applications indus-
trielles et agricoles. Des magnétos,
carburateurs, roues libres de bicy=
clettes, etc., sortent également de
chez Villiers.

Qui veut faire partie du
Club des pionniers du scooter
de France ?

L'époque héroique du scooter est
révolue. Les premiers usagers de ce
véhicule nouveau ont été d’authen-
tiques « pionniers». Cet engin, qui
faisait office «d’épouvantail» ou
prétait & « 'humour» a I'époque, est
devenu un véhicule familier de nos
routes.

Fin 1948 et 1949, époque ou les
premiers scooters firent leur appa-
rition sur les routes, chevaucher un
tel engin — pour certains — c’était
faire preuve de courage; alors que
pour d’autres, la possession et 1'usage
de ce véhicule aux allures barbares,
classait son propriétaire dans la ca-
tégorie des «risque-touts, pour ne
pas dire des fous..! Peut-étre ces
fous étaient-ils des sages, si 1'on en
juge par les résultats obtenus.

Nouvel éclairage arriere

Une nouvelle réglementation v
d’étre édictée en Grande-Bret
pour ['éclairage arriere des véhic
a deux roues. Cyclomoteurs et
tos utilisés en «solo» devron
munis d’un réflecteur et d'u
pe et les sidecars en auront
Surface  réfléchissante  minimum
équivalente a celle d’'un systéme cir
culaire de 38,1 mm de diamétre gui
est le méme que le diameétre mini-
mum de la lampe arriére, ceci pour
les motos et les sidecars. Pour les
cyclomoteurs, aucune spécification
de capacité. Application: imméd
tement pour les véhicules neufs;
ler octobre 1954 pour les cyclomo-
teurs et ler octobre 1955 pour les
motos et les sidecars.

Le Rallye de la Madone des
Centaures

Le IXe Rallye international de la
Madone des Centaures a Alexan-
drie et Castelletto Bormida fut, a
tous égards, une entiére méussite,
tant par l'organisation, qui fut im-
peccable, que par le nombre des
participants venus de toutes les
parties de I'Europe, d’Afrique et
méme du Brésil.

Le Challenge des Nations a été
remporté par la France et celui des
moto-clubs étrangers par le M.C. Lé-
man de Lausanne, lequel a aussi
remporté la palme dans le concours
des costumes et du folklore. Le
Challenge des moto-clubs italiens
est revenu au M.C. Alberto de Gius-
sano et celui de la Madone des
Centaures a été attribué au M.C. de
Trieste. Le premier prix spécial a
été gagné par le M.C. Marocco, qui
| ocouvert au total 1325 km.



